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L'objet de l^lnT^atloiBk coaeeia© m dlspooitif xaleatissenr 
axitl--reinrer8eiBont pour TihlctHen ronticrs lourdB* 

n est deBtiii^ k ^qriiper les Tfliictaos it centre de gravity 
^lev^ afto d'aflBurer par diteetion de !• acceleration oentrlfnge 
critique dfes 1* entree de la courbe le frelM«e du Tehicule* 

Zl est comm que les vehieoles poids lourds dcmt la hauteur 
du centre de grarlte a une Talenr voialne cu sup^rieure h la lar^ 
genr hore-tout des fouBumatiques presentent des risques de remrer- 
aenent dans les Tixagesy si la viteBBe du y^hicule eat trop eie- 
y4B en igfixA k ea staliilite dntrine^ue d^une part, et aa derere 
et xayon dn vizage d*autre part# Malgr^ lea ameiiorationa appor- 
ties it la staliillte deiB yAiloules et h la f ozmation des oonduo- 
tenza, les accidents de ce tait, dOTienrent trfes nonibreux, et at- 

teiffient actoelleHnmt 55 des cas# 

TxhB 80w«at le conducteur ne perffoit pas k t«^t depuis 
aa calbine, la nature du virage qu*il aborde, et ne pent de oe 
faitt ni corrlger efficacement h tentps Ba oonduite, ni progresser 
dans 9on sens d'appreciation. On a alors ntilise des signauz 
a-vertisseurs sonores eu lumineux pour aTlaer le ccxndueteur lorsque 
la configuration critique etait attelnte* 

MaiB cette signalisation ne pemettait pas au chauffeur de 
ralentir h temps sa Vitesse, car il ne dispose que d»un tenps 
tr^s court au d^lmt de 1» entree en course pou^ r^duire la Titesse, 
il a ete ainsi d^mcntre que 1» intervention hunaine <tait insuffi- 
sante* 

Le dispositif suivant 1» Invention supprime ces inoonvenients 
en Intervenant autonatiquement, en une fraction de eeconde sur le 
fteinage lu v^hicule dbs que le detocteur d» acceleration centei- 

fnge mesure que la vitesse du vehicule est inccmpatlble aveo la 

configuration du virago et de la staToilite Jntrlnsbque du v<lilottle 
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XI est eonflftttoj^ par la eomblnalsoB d^m dSiecteur d'aco^l^- 

ration centrifuge oritiLque ^mettant tmw Blgaal ^leetriqxie et d"ime 

^leetro-^vaiine aetioimant le eixeult de freinage du v^faioole, il:«&t 
owtplit^ 

i^l^dee arertlBsenars sonosre^ et TLsuels. 
5 Sur lee dessins azmex^e donnas It tltre d^erenptle nm, liadLta^ 

tif d^une dee foxmes de r^alisaticm de l*ob}et de I'mventioii t 

£a Hgore 1 montre le dlsposltur d^teetenr d^acc^llratioa 
oentrifage orltlqiie et le sdh&na de son oireait ^leetriqiie* 

I«a tigore 2 joontre I'installaticdL aotioanaat le fteinage 
10 pneuDati^xie de la eend-remorqtie* 

La figure 3 moxitoe en /Tariante m perfeetlonnement h oette 
installation de ft;einage« 

Le dispoeltif de detection de l^acc^l^zation eentriftige nip- 
titoe est oonstita^ figure 1 par rm boltier ^tanohe 1 dans leqmel ^ 
15 a &t6 pratiques une cavlt^ smi^iroulaire 2 dans lagnelle ee meat 
xme l>ille d'aeier 3 ou tout autre nasse m^tallijqne* 

Le volume compl€mentaire de la eaviti 2 est beeup^ par m 
liqnide visqueuz 4 dont le rftle eat d'amortir le d^plaeemeht de la 
bllle 3 et de rendre le dispositif inseaslble aux vibrations* 
20 La foxme de la oavit^ 2 repr^srate le lieu que d^orizait la 

masse d*tin pendule oonstita€ par la bille 3 le bras 5 de longueur 
LJartiocOi autour de l^axe 6, dispose dans m plan transrersal on 
\ T^hienle, les positions extrAotes eym^triques que pea* prendre la 
bille 3 mat^rialisant les d6fle6±ions angnlairee + c{ par rapport 
25 It la verticale. 

On donne par construction k o( ime valenr o*mprise entre 
15^ et 250 en relation aveo la stability intrlnsbque du v^hiotile* 
Sur le boltier scmt fix<8 It des positions syia^triques par 
xapport k la vertioale deux d^tecteurs dleetn-oagntftiquss de pro- 
30 zinit^ 7 et 8 qui connnandent lorsque I'un ou l^autre d^teote la 
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pr^sesipd d la 'bllle 5 dans une d 3 2 posltipiyB extrtmefl de coozw 
doxiii^e aagolaire ^ d » l*allm6&tatio& du relaia 9 et la femetui- 
re BliDQltan^e des contacts IO9 11 et 12* 

LeB d^teoteiDW ^lectro-maga^tlques 7 et 8 sont allment^s eux- 
g mfimes par tme source de cowant contina Btilvant seh^ma figure 1 • 
En TOrlant le dlsposltif de detection ci-^essus d^orlt 
pourralt 8tre oonstltuiS par ua Y^rltabid pendule eartlouK autour 
de I'aze 6 et dcsit le bras 5 et la masse 3 seraieat entlbremeat 
conteziUB dans le 1>oltier ^tanohe 1, le yolume de la cavlt^ 2 de 
10 foxme appropri^e ^tant oompl^t^ par un liquide TisqtieiDC 4« La 
fen&eture du contact 10 entraine l^alimentation ^leotrique de 
l*^leotxo-TBnne 25 figure 2^ et commande Inaction de fjrelaaga de 
la seni-remorque* La fexmetore du contact 11 entralne l*alimeata* 

_ tion du 13 ou d'utt voyant lumineux pour alerter le 6hauf«* 

U feur* La fermeture du micro-contact 12 entralne 1* alimentation 
des feuz rbgaementaires "STOP" 14. 

A l^lxistallation pneunatique de frelnage de la semi-remor- 
que figure 2 constitute par I'autodistributeur 15^ 1© reservoir 16, 
les r^cepteura 17, 18, 19 et 20 le ooixeoteur vide-charge 21, la 
20 conduite "automatique" 22 d» alimentation en air comprimt et la 
conduite "directe" 23 et 28 de commande de freln, oht 6t6 ajoutis 
poor les l>e80ins de 1* invention, le stlecteur de cirouits 24t 
l^tlectro-vaxme 25, la coztduite d* alimentation en air eomprimt 
26 et la ligae ^leotrique 27* 
25 La fermeture du contact 10 entralne l»alimentatiott de la 

ligae ^lectrique 27 et a provoqu^ la fermeture de l*tlectro->vanne 
25* LC: stflecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 soas pression arec la condtiite de commande 28 et pro» 
Toque par Inaction M I'autodistributeur 15 !• alimentation en air 
30 des rtoepteurs 17» 18, 19 et 20 et done Inaction des frelns de la 
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B«mi-remor«Qe. liors^e l«alliiiefitetioa ^leotrHue d© l«^leotro-TBii 
ne cesse, I'actioii ie ilfeinase cess© ^ealemeat, le sileo^mx 24 
r^talOlt le dronit noxnal avec ooBmaaa© wlontaJre 4e fSrelaage 

flepola le tzadteor* 
5 HixiBtallaticm d« freinage snlvant le schema d© la figure 2 

aotifinne awo la nfime eftteacitfi Iss frelaa des ronea ert^rieurw 
au Tliage oomBie ceux des xotieB Int^rieoreB qiH notoB charg^es 
risqiient de a'anraarer. ^e s<aiAna de la figure 5 pennet d««Uinli»er 
oe risatt. II oonsiBte h conmaBfler lea r^ceptears 17 et 19 des . 
Id treiaa dee poues ext^rieures an vlrage, dans I'ezemple, par l«aa* 
todlfltPibuW 29 et le eoireoteur en foncticn de la charge dea 
xonea extdrienres 30.et lee r6oepte«» 18 et 20 dee fwina des 
rooea Jnt^rieurea par l»aatcdistrilnrteur 31 et le eorrecteur en 
1 onotion de la charge des roweB Int^rleoreB 52« 
15 Qa cancoit aiB&wat le fonctionneBiaat du dl^sitif, saehant 

qi» le dlapoaitif de d^te«rtion de I'ace^l^iatim cantrtfBfie eat 
tSx6. ea r^f^xenee aveo la -rertioale, txansrersaleiient dans la 
OBbine de conduite, h. l»avaat du v^cnile. hille se d«pla«ant 
tranayersalemeat ii gancte ou k.drolte suivaat le seas da flxage 
20 propcrtioimellement h l«acc«l4ratiaa eentrlAifie. A xioter que ce 
diapoBitlf Jiit^gr* awtomatiqueaent la TOlaur alg^brique de X«aii^ 
gle de dev«« du vlrage. lee positionB fflrtrines Qoe pen* prendre 
• la hille Bont lUiiit^eB par oenstmotion du holtier 1 , arec une 
marge de a^enritS en fonctlcn de la stahilit^ Jntrinsiaae au 
25 v^hicflle, laqjwlle est d^tennin^e aoit pax des eeaaia FtatigiJ^s 
de giratlon dans un anneau de virage sans devere et de rayon eomm, 
soit par calcnl en fenotien de la bautear du centre de graTlt<, de 
la Toie et de la fl«ibaiit« dee ressorts. D'autre part, le cir- 
cuit aeetrique est coBtpl6t$ de moyena peimettant de verifier 
3Q r^guli&rement la fiahilit* du dlaposltlf . 
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Oe aioposltif aBao ±6 k la pr^oiaioa de la d^teetion n ixit<« 
grant en plus me narge de B^ourltd* La rapidity de aoamande du £rei 
nage r^tmlt toutea lea cihanoea poor px^Teoir le rlfl^ie de rennrerae* 
ment* U avertlt en autre le ehau^eor et lea naagexa de la anrnte 
5 dea dangera et du freinage« 

U a* applique plus particull^rement aux v^hicules articul^a 
cQmportant un tracteior et tmB iesd--z«morquet • 

Sur oea v^MexLLea la perte de stability tsranaveraale ae ma^ 
nUeste but I^BXTlhre de la. aeioi-rex&orqtie alora que la detection de 
10 viteaae critique peut auiyant I'invention s*e:^eotu0r k l*avant 
dana la cabine* 

Oette diapoaition. pexmet de dispoaer pour intervenlr du 
d^lai auppl^mentaire qua met le veMcule pour parcourir aa propre 
Ifmgoiauif* 

15 Xe f^inage a^effectue alora sur la sexni-remorque pour <viter 

la ddylation de tra jectolre ou la mise en portef euille du vftiioule 
artloul^* 

Ce diaposltif a 'applique avx remorquea et aux oamiona^porteura 
Toutefoia: ' les fozmea^ dimensions et dispositions des 
20 diff^rents ^l^ments poxarront vailer dans la limite des Equivalents 
comae d'aiUeura JLes mati^res utilis€es pour leur fabricatiouyaana 
changer pour oela, la cenceptlpn g^n^rale de I'inTention qui Tient 
d»6tre d^crite* 
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HEVEHDIGASI(H9S 

1* BidpoBitif ralentissenr anii-reHrerBeiniBjit des -vSiieales 
routi^rs lonrds h centre de gravity par d^tectloa de l'aee<K- 

ration centrifuge critique dfes !• entree en qourbe et action antosiiB^ 
tique star le dispoeitif de freinage du ^hicole dans un d^lai tiha 

5 courts 88 caract^rieant par la combination d'm ditecteur d»acc«l€- 
ration centrifuge critique ^mettant m ei^sal ^lectriqne aveo une 
^lectro-TOnne qui regoit le aigaal dleetrique et qui actionne le 
circuit de freinage du T^hicule en mfim© temps que sent actionn^a 
des Bignanx sonores et visuels, tels que Uaxon et feux rouges 

10 arxi^res* 

2» Dispositif suiTant la revendication 1 ee caract^risant 
par le fbit que le d^tecteur d* acceleration centrifuge critique 
est constitu6 par un l)oitier etan<^© awe une eavit^ dans laquell.e 
se meat une bills d'acier h I'extrdraitfi du bras articul^ d«un pen- 
1 5 dule oseillant dans vat liquide aoortisseur* 

3^ Lispositif suiTOnt la revendication 1 ee caraot^risant par 
le fait que sur le bottier sont fix^s deux d^tecteurs Electro- 
magttltiques de proximity dans une position sym^trlqus par rapport 
h la verticale commandant lorsque la bille est dans uae position 
20 extr&ne, 1» alimentation de relais et la fermeture de contacts • 

40 Dispositif suivant la revendication 1 se caract^risant par 
le tait que, k 1« installation pneumatique de freinage de la semi- 
renorque constitoSe par I'autodistributeur^ le reservoir ^ les 
r^eepteurst le correcteur vide-charge, la conduite automatique 
25 d*alim»tation en air comprlA^y et la conduite directe de commande. 
S(mt ajout^B le s^lecteur de circuity l»eiectro-TOnne, une conduit 
te d'alimentation en . air comprime et un^ Ugne ^leetrlqus* 
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5« Dieposltif sulvant la revendicatioa 1 se caroot^riBant par 
le fait que le oyB-tfemo de frelange de la Beml-remorqTie confltitu* 
par I'autodiBtrllniteur, le r^eeiroir, lea r^cepteurs, le corree- 
tear rlde-oliarge, la condxdte autonatiqiie d'alr coinprla6» et la 
conduite dlreote de oommande de freln ont 6ii6 ajout^s tm Btfleotenr 
de eirralt, ^m ^lectrft-TOime^ laxe canduite d« alimentation en air 
compriA^, me ligne ^leetrlque^ alnai qu'im deuxlfeme autodlBtri- 
butenr, et un detoiSiae correcteur de £peinage diff ^ranolant la 
oommande dee rfoeptenrfl de freln siaivant la repartition dee char^ 
ges dea roues Int^rleuree, et des rouea «terietjres an vlxage* 
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